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Uusi ajoneuvovero moottoripyorille - moottoripyorista saatava
kokonaisverokertyma putoaa miinukselle yli 23 miljoonaa euroa

Hallituksen suunnittelema moottoripy6rien ajoneuvovero on voimakas isku vasten lahes
kymmenen vuotta voimakkaassa taantumassa ollutta moottoripydrdalan maahantuontia ja
kauppaa. Moottoripyéramaahantuonnin, -kaupan, -huollon, -varaosien ja -tarvikkeiden
kysyntaa uhkaa yli 120 M€ liikevaihdon katoaminen, yrityksien lopettamiset, yli sadan tyOpaikan
menetykset ja palvelujen huononeminen. Hallituksen tavoite on kerata motoristeilta

30 miljoonaa euroa, mutta kyselyjen ja asiantuntija-arvioiden perusteella moottoripy0rista
kerattavat verot putoavat yli 23 miljoonaa euroa miinukselle, verokertymavaje siis reippaasti yli
50 miljoonaa euroa.

Alaa ovat koetelleet vuoden 2007 jalkeiset ajokorttimuutokset, kotitalouksien taloustilanteen
huononeminen ja nyt viimeisena iskuna valmisteilla oleva vuotuinen moottoripydrien omistamiseen
kohdistuva vero. Valtiovarainministerigssa valmistelussa oleva vuotuinen ajoneuvovero vetaa kaiken
realiteetin moottoripyorakaupalta, sen yrityksien toimintaedellytyksilta ja henkilékunnan tydpaikoilta.
Valtiovarainministerio ei ole julkistanut ajoneuvoveroon liittyvia yksityiskohtia, mutta timan hetkisen
tiedon mukaan ajoneuvovero lankeaa maksettavaksi kokonaisuudessaan (= koko 12 kk maksu), heti kun
moottoripyOra otetaan liikkennekayttoon, vaikka vain paivaksi tai vain koeajoon. Mahdollisen uuden veron
tullessa voimaan koituu siitd suomalaiselle moottoripyoraelinkeinolle miljoonien eurojen lisdkustannukset
ja noin 100 ihmisen tydpaikan menetykset. Samassa yhteydessa valtiolle kaavailtua kertyy huomattavasti
vahemman verotuloja (auto-, ajoneuvo-, polttoaine- ja arvonlisdverot) kuin on asetettu vaatimukseksi.

Me, Suomen moottoripydéramaahantuojat ja moottoripydrakauppiaat yhdessa, tuemme taysin Suomen
Motoristit Ry:n - SMOTO:n tekemaa ”"MoottoripyOrien ajoneuvoveron vaikutusarvio”-muistiota ja sen
nakemyksid ja vastustamme moottoripydrille kaavailtua vuotuista ajoneuvoveroa seuraavin perusteluin.

Yhteenveto: Mahdollinen uusi moottoripy6rien ajoneuvovero aiheuttaa...

1. Ajoneuvoverokertyma jad pienemmaksi kuin tavoite:

- lilkenteessa olevan moottoripydrakannan vahenemisen nykyisesta 220.000 pydrasta noin 40% eli
132.000! pydraan. Tahan on syyna motoristien lisaantynyt halu poistaa kaikki ylimaaraiset pyoransa
tieliikennekaytosta.

o valtiolle tasta seuraa ajoneuvoverokertyman jagdminen noin 10 miljoonaan euroon

- noin 1,25 miljoonan euron lisékustannukset myyntivarastossa olevien uusien ja kaytettyjen
moottoripydrien ajoneuvoveromaksusta?

o valtiolle tésta seuraa vastaava summa ajoneuvoverokertyméana eli noin 1,25 miljoonaa euroa

—> valtio saa yhteensé noin 11,25 miljoonaa euroa ajoneuvoveroa

1 Suomen Motoristit Ry:n MP16-kyselytutkimus (syyskuu 2016), johon osallistui 4140 vastaajaa.
2 Varastomaarét tarkastettu NettiMoto-palvelusta 19.10.2016
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2. Autoverokertyma laskee:

- uusien moottoripy6rien maahantuontiméaéran putoamisen noin 500 kappaleella® vuoden 2016
maarasta (2800 = 2300 kpl). Tahan on syyna motoristien vahentynyt halu ostaa uusia pyoria®.

o valtiolle tasta seuraa noin 1,5 miljoonan euron autoverokertyman vaheneminen
—> valtio menettad noin 1,5 miljoonaa euroa autoverokertymaa
3. Arvonlisaverokertyma laskee:

- moottoripyo6raalan kaupalle noin 100 miljoonan euron? liikkevaihdon vahenemisen
(moottoripydramyynti ja palvelut, sis. huolto, varaosat, tarvikkeet ja varusteet). Tahan ovat syyna
motoristien vahentynyt halu ostaa uusia tai kaytettyja pyoria, ajaa ja matkailla vdhemman, taten
siis vahentyva huolto-, varaosa- ja tarvikeostotarve. *

o valtiolle tasta seuraa noin 24 miljoonan euron arvonlisaverokertyman vaheneminen

- matkailupalveluihin motoristit arvioivat kayttavansa noin 20-30 miljoonaa euroa* vahemman kuin
aikaisemmin

o valtiolle tasta seuraa noin 2-4 miljoonan euron arvonlisaverokertyman vaheneminen (ALV-
kannat 10%/14%)

- polttoaineisiin motoristit arvioivat kayttavansa miljoonaa euroa* vahemman kuin aikaisemmin

o valtiolle t&sta seuraa noin 4 miljoonan euron vahittdismyynnin arvonlisa- ja
polttoaineverokertyman vaheneminen (ALV-kannat 10%/14%)

—> valtio menettaa noin 30-32 miljoonaa euroa arvonlisdkertyméaa
4. Seuraukset moottoripyorakaupalle:
- varastossa olevien vaihtoajokkien arvonalenemana noin vajaan miljoonan euron tappiot

- noin 10 jalleenmyyjén tai pienen liikkkeen lopettamispaatos ja noin 100 tydpaikan poistuminen
alalta®. Nuorille ei synny uusia harjoittelu- ja tyopaikkoja lainkaan.

o valtiolle tésta seuraa noin 1 miljoonan euron ansiotulovero ja ty6elakemaksut
o valtiolle tasta seuraa noin 2 miljoonan euron tyottdmyysturvan kustannukset
=» valtio menettda noin 1 miljoona euroa muina veroina ja maksuina
=> valtiolle kertyy tyottomyysturvan kustannuksia noin 2 miljoonaa euroa

- moottoripy0Oraalan palvelutason laskun, jonka seurauksena 250 000 moottoripydrailevaa
adnestajaa hankkivat palvelunsa padosin ulkomailta, siirtdvat moottoripydransa pois Suomesta ja
lomamatkoillaan vuokraavat ulkomailla moottoripyorét ajoihinsa. *

Seuraamukset matkailuelinkeinolle:

- matkailupalveluihin motoristit arvioivat kayttavansa noin 20-30 miljoonaa euroa vdhemman kuin
aikaisemmin, ks. edell&

3 VTT:n tekema kysely Moottoripyoramaahantuojille lokakuussa 2016
* Suomen Motoristit Ry:n MP16-kyselytutkimus (syyskuu 2016)
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Taulukko 1: Yhteenveto kokonaisverokertymasta, jos moottoripydrien ajoneuvovero toteutetaan.

Vero- tai kustannuslaji Verokertyma [milj.€]
1. Ajoneuvoverokertyma jaa pienemmaksi 10
kuin tavoite 1,25
2. Autoverokertyma laskee -1,5
3. Arvonlisdverokertyma laskee -30...-34

4. 100 tyOpaikan poistuminen alalta:

ansiotulovero, TyEL-maksut alenevat -1
Tyo6ttdmyysturvan kustannukset nousevat -2
YHTEENSA VEROKERTYMA noin -23 ... -27

Uusien moottoripyOrien myynti laskee edelleen, varastoissa olevista moottoripy6ristd maksettava
ajoneuvovero aiheuttaa kaupalle noin 1,25 miljoonan euron ylimaaraisen kustannuksen

Uusien moottoripydrien myynnin arvioidaan painuvan lahes 1990-luvun lopun tasolle. Kuluvana vuonna
2016 myytiin noin 2 800 uutta moottoripydraa. Moottoripyordmaahantuojilta saatujen ensi vuoden
ennakkotilaustietojen perusteella pudotaan noin 2 300 myyntiin tulevaan uuteen moottoripydraan.
Pudotus on huima, kun otetaan huomioon jo kymmenen vuotta jatkunut myynnin jatkuva lasku.

Myyntivarastossa olevien kaytettyjen moottoripydOrien ajoneuvovero aiheuttaa alan yrityksille noin
1.250.000 euron kustannuseran. Moottoripydrakauppiailla on ajokauden jalkeen vaihtoajokkivarastot
suurimmillaan. Liikkeissa on myyntivarastossa yli 2 100 kaytettya moottoripy6raa. Vaihtoajoneuvojen
pitdminen liikkennekaytdssa - siis asiakkaan koeajettavissa - on valtaisa kuluera kauppiaille, jota ei voida
siirtdd myyntihintaan kéaytettyjen moottoripydrien laskevan hintatason takia.

Nyt alkusyksysta on jo nahty kiihtyvad moottoripydrien lilkennekaytdsta poistamista, yksityishenkildiden
luopumista moottoripydrailysta ja kdytettyjen moottoripydrien poismyyntid. Tama johtuu uuden veron
valmistelun ja eritoten siihen liittyvasta epéatietoisuudesta, salamyhkaisyydesta ja naista johtuvasta pelosta.

Moottoripyorakauppiaat joutuvat tekeméan noin miljoonan euron vaihtoajokkivaraston alaskirjaukset.
Kauppiaat arvioivat, etta kaytettyjen moottoripydrien markkinoille syntyy hairiéita kevaaseen 2017
mennessa. Syyna on se, etta markkinoille tulee suuri maaréa kaytettyja moottoripyoria®, ja tieliikenteessa
pitdmisen kasvaneista kustannuksista ja sen mydta syntyvan ylitarjonnan myota kaytettyjen
moottoripy6rien hintataso laskee. Liikkeissa olevat vaihtopytrat menettavat arvoaan arviolta useita satoja
euroja kappaleelta.

Pienet moottoripyoraliikkeet joutuvat taloudellisesti erittéain ahtaalle syys-, talvi- ja kevatkuukausien ja
tulevan vuoden 2017 ajokauden aikana; nahtévissa on liikkeiden lopettamisia ja yrittajien luopumisia
moottoripyoriin liittyvasta likketoiminnasta, niiden myynnista, huollosta, tarvike- ja varaosamyynnista.

> Suomen Motoristit Ry:n MP16-kyselytutkimus (syyskuu 2016)
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Uusi ajoneuvovero on konkreettinen uhka moottoripydraalalle

Alenevan moottoripydramyynnin ja yksittaisen moottoripyorailijan kustannusten kasvamisen seurauksena
moottoripyéramaahantuojat ja -kauppiaat arvioivat, etté ala joutuu supistamaan toimipisteverkostoaan ja
palvelutarjontaansa, huolto- ja korjaustoimintaansa seké varaosa- ja varustekauppaansa. Liikevaihtona
ilmaistuna nama edustavat noin 1.500.000 euron palvelutoiminnan supistuksia (tama ei sisélla
moottoripyoramyyntia).

Yhteensé arvioidaan alalta poistuvan noin 100 tyépaikkaa®, eli yhden keskisuuren teollisuuslaitoksen
verran. Nailla myyntimaarilld ja kustannuserilla kattavan myynti-, huolto-, korjaus- ja
varaosapalveluverkoston yllapitdminen kay liian kalliiksi ja paikoittain jopa mahdottomaksi. Asiakkaalle
tarjottava palvelutaso laskee, ja suomalainset 250 000 danestavaa motoristia ddnestavat ensin
lompakollaan ja siirtyvat ulkomaisten verkkokauppiaitten asiakkaaksi. Kotimainen ty6llisyys karsii, ja
nykyisia tyopaikkoja menetetaan. Uusia nuorille soveltuvia tyopaikkoja ei synny. Markkinoilta poistuu
kymmenia jalleenmyyijia ja pienié toimijoita.

Moottoripydra on ajoneuvo ja harrastuksen kohde

Moottoripyoraa tulisi kohdella yhdenvertaisesti muiden tieliikenteen ajoneuvoluokkien kanssa, silla
moottoripyora on yksi Suomessa yleisesti kdyttssa olevista ajoneuvoluokista. Nyt kaavailtu vero kohtelee
moottoripyoria eriarvoisesti ja epdoikeudenmukaisesti muihin tieliikennemuotoihin verrattuna.

Moottoripydran asemaa suomalaisessa yhteiskunnassa kuvaa se, etta tilastojen mukaan v.2015 uusista
rekisteroidyista moottoripyorista (3192 kpl) 1ahes kolmannes (942 kpl) meni liikennekouluille,
vuokraamoille ja palveluyrittgjille. He voivat vahentaa arvonlisdveron omassa verotuksessaan.

Yksityisten kaytt6on menneilla 2 250 moottoripy0drilla ajetaan myos tydtmatka- tai tydhon liittyvia ajoja,
kuten autottomat tytssakavijat, lilkkenneopettajat, lahetit, matkatydmiehet, maa- ja metsatalouden
harjoittajat, urakka-, maastotyo- ja kohdetarkastajat. ® Opiskelijat kayttavat moottoripyoraa
opiskelumatkoihin ja kotiseudulla kdynteihin. Esimerkiksi nailla henkiloryhmilla ei ole kaytettavissaan
ylim&araisia satoja euroja uuden ajoneuvoveron maksuun, vaan he vahentavéat ajamista ja kotimaista
kulutusta veron maaralla.

Moottoripydrat ja moottoripydraily koetaan paljolti myos harrastuksena. Harrastuksena asiaan kuuluu
moottoripyorien varustaminen henkilokohtaisten mieltymysten mukaan, rakentelu ja kustomointi.
Harrastuksena olevat moottoripyorat otetaan pois tieliikennekaytosta® ja siten veron ulottumattomiin.

Moottoripydrien ajoneuvovero ei ole hyvan veronlaatimismenettelyn mukainen’

Moottoripyoria ei voi rankaista erityisella yhteen harrastukseen kohdistuvalla verorasituksella. Verotuksen
kohteena moottoripyoralla ei ole samanlaista haittavaikutusta kayttajalleen tai yhteiskunnalle kuin on
esimerkiksi alkoholilla, tupakalla ja sokerilla. Harrastus ei ole verotettava kohde hyvan
veronlaatimismenettelyn nakbkulmasta.

Mahdollisen uuden veron maaraytymisen perusteita ei ole esitetty, mutta arvioiden mukaan ne eivat
perustu paastoihin kuten henkil6- ja pakettiautoilla. Rekisterin pitéjilla ei ole kdytdssaan tallaista tietoa.
Kaikki muut ajoneuvoveron perustelut ovat keksittyja, keinotekoisia ja eriarvoistavia, eivatka ne tayta hyvan
verolainsaddannon periaatteita.

® Suomen Motoristit Ry:n MP16-kyselytutkimus (syyskuu 2016)
" Suomen Motoristit Ry - Moottoripy&rien ajoneuvoveron vaikutusarvio, 21.9.2016
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Moottoripyora: ”Juppiskootteri” vai monimuotoinen ajoneuvo ja harrastusvéline

Julkisuudessa on uuden ajoneuvoveron yhteydessa
moottoripyoristé ja skoottereita kaytetty nimitysta
“juppiskootteri” (vrt. Kuva 1).

Tilastojen ja mm. Suomen Motoristit Ry:n MP16-
kyselytutkimuksen perusteella selvd enemmisto
moottoripyorilla ajavista on kuitenkin perinteista
suomalaista tyOvaestoa, yrittajia, liilkkeenharjoittajia,
ty0- ja sairaselékelaisia, opiskelijoita ja alempia
toimihenkilGita.

S lai ceski - uva 1: "Juppiskootteri(ko)". Kuva: lltalehti.
uomalainen keskivertomotoristi®:

- on46-vuotias pieni- tai keskituloinen, tyontekija ja mies, jolla on ammattikoulutausta ja taloudessa
2,5 henkil6&

- omistaa 1,7 moottoripydra4, joista 0,4 on yli 30 vuotta vanha - yhden moottoripy6ran arvo on noin
6 100 euroa

- ajaa vuodessa noin 6 400 km

Suomalaisista keskivertomotoristeista®:
- 70 % ajaa tyo- tai tybhon/opiskeluun liittyvié ajoja, keskimadarin 1 700 km vuodessa
- 90 % ajaa matkailuajoja, keskimaarin 3 600 km vuodessa

Keskiverto motoristilla on vaikeuksia [6ytaa uuteen veroon tarvittavia satoja euroja. Jokainen euro on pois
muusta kotimaisesta kulutuksesta. Vaikeaa uutta veroa on ymmartaa varsinkin silloin, kun moottoripydran
arvo lahentelee siitd maksettujen verojen maaréaa.

Mikali julkisuudessa mainitulla "juppiskootterilla” tarkoitetaan esimerkiksi 'uuden pienen henkildauton
hintaista isoa moottoripy6érad’, niin niiden markkinaosuus ja osuus liikenteessa olevasta
moottoripytrédkannasta on alle 10 %. Tama maara ei anna perusteita rankaista koko yli 250.000
moottoripyorailijan adnestajakuntaa.

Ei pelkastaan ”juppiskoottereita” - moottoripyoratyyppeja on jokaisen tarpeeseen

On syyta tiedostaa, etta "juppiskootteri” ei suinkaan ole ainut moottoripydratyyppi, kun puhutaan
moottoripyorista. Moottoripyoria on lahes yhtd monta tyyppia kuin on omistajaa. Seuraavat
moottoripyoratyypit ovat tieliikenteessa yleisimpia (satunnaisjarjestyksessa). Ellei toisin mainita, kaikki
kuvat ovat MP-Maailma-lehden on-line-arkistoista.

- KEVYTMOOTTORIPYORAT. "Kevarit” on varustettu tilavuudeltaan alle 125 kuutiosenttimetrin ja
alle 11 kW tehoisella moottorilla. Naité [6ytyy lahes kaikista alla mainituista tyyppiluokista.

- PERUS-/RETRO-/"NAKU”- a
PYORAT. Naihin kuuluvat
perinteiset katumoottori-
pyorat, joissa on pysty
ajoasento ja joissa ei ole

8 Suomen Motoristit Ry:n MP16-kyselytutkimus (syyskuu 2016)
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katteita antamassa suojaa ajoviimalta ja sadolosuhteilta. Niiden paaasiallisinta kayttdaluetta ovat
asiointi-, tyo- ja opiskelumatkat seka vapaa-ajan ajot. Padsaantoisesti naita kaytetaan
kaupunkialueilla ja taajamissa.

- CUSTOM-PYORAT. Naille ovat
ominaista suurella isku-
tilavuudella, matalalla
viritysasteella ja suurella
vaantomomentilla varustetut
kaksisylinteriset V-moottorit,
matala istuinkorkeus sek& muita
moottoripyoratyyppeja edempéana sijaitsevat jalkatapit ja/tai astinlaudat. Padasiassa néita
moottoripyoria kaytetadn kotimaan matkailussa, lahinna paallystetylla tieverkolla.

- ENDURO- JA MATKAENDURO-PYORAT.
Enduro-pyorille tyypillista on
“nappula’renkaat (edessa suurempi
halkaisija kuin takana) seka korkea
maavara ja istuinkorkeus. Enduro-
moottoripyoria rekisterdidaan
normaalin tieliikennekayton
("valkokilpinen™) liséksi, myos kilpailuk&yttoon (“punakilpinen”), jolloin tiell4 saa ajaa vain
kilpailuihin liittyvaa ajoa. Enduroissa kaytetdan useimmiten yksi- tai kaksisylinterisia kaksi- tai
nelitahtimoottoreita iskutilavuudeltaan 80-700 kuutiosenttimetrié.

Matkaenduro-py0rissa on yleensa
yli 700 kuutiosenttimetrin kaksi- tai
kolmesylinterinen rivi-, boxer- tai
V-moottori. Nait4 rekistertidaan
pelkastaan tieliikennekayttoon.
Tyypillista niille on pysty ajoasento,
jonkin verran tuulisuojaa antava
“tuulilasi”, matkakaytt6on asennettavat suuret sivu- ja takalaukut, nappularenkaat soratieajossa tai
hienokuvioiset renkaat paallystetylla tieverkolla ajamiseen. Niita kaytetdan paaasiassa pitkilla
matkoilla ja koko tieverkolla kotimaan ja ulkomaan matkailuun.

- SUPERMOTO-PYORA. Supermoto on
lyhyesti sanottuna kuten enduro-
moottoripy6ra, mutta siind on koville
alustoille (asfaltti, Oljysora) tarkoitetut
enduropy0Oraa pienemmat renkaat ja
vanteet sekd normaaliin ajoon sovitetut
jousitus ja jarrut. Supermoto alkoi kilpailulajina, mutta nykyisin se on my0s suosittu
tieliikennekaytossa oleva moottoripydratyyppi.

- SPORT-PYORAT. Aluksi sporttisimmatkin katetut urheilulliset mallit olivat nykymittapuun mukaan
varsin maltillisia matkamalleja. Nykyisin ne ovat muotoilultaan, mutta eivat kuitenkaan tehoiltaan,
lahell& aitoa rata-ajossa kaytettavaa kilpamoottoripyoraa.
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Tieliikennekelpoiset sporttipyorat
jakautuvat kahteen ryhmaan,
matkailupyoriin (Sport Touring;
kuvat oikealla ylhaalla) ja rata-
ajopainotteisiin urheilupyoriin
(Superbike; kuvat alhaalla oikealla).

Sporttipydrille ominaista on korkea
huipputeho ja huippunopeus, korkea
teho-paino suhde, eteenpain
kallistunut ajoasento seka pyoran
hyva aerodynamiikka ja kuljettajan
suojaus ajoviimalta ja
sddelementeilta.

- MUSEOREKISTERISSA OLEVAT MOOTTORIPYORAT.
Museoajoneuvo on valtakunnallisen rekisterdidyn museoajoneuvojarjeston lausunnon perusteella
katsastustoimipaikan museoajoneuvoksi hyvaksyma ajoneuvo. Ajoneuvon valmistusvuoden
paattymisesta on oltava kulunut vahintdan 30 vuotta. Ajoneuvon tulee olla sailytetty alkuperaista
vastaavassa kunnossa tai entistetty asianmukaisesti. Ndma ovat harrastemoottoripyorig, jotka
voivat olla kaikkia edelld mainittuja tyyppeja.

MNettimoto.com

Kuva 2: Yksityishenkil6iden museorekisteroityjd moottoripyorid. Lahde: Nettimoto.com.
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Moottoripyorilla ajetaan monissa erilaisissa tieymparistoissa alkaen kotipiirista tilusteiden ja kokooja-
katujen kautta paakaduille ja paatieverkolle. Lisaksi ajoymparistdinad toimivat muu alempi tieverkko,
soratiet, metséatiet ja muut sallitut yleiset liilkkumisympaéristot®.

® Lumiaho, Aki: Alykkaaseen ja ymparistoystavilliseen liikkumiseen. Nakokulma-seminaari. Ramboll Finland Oy. 2012
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Euroopan unionin Liikenteen valkoinen kirjal® luo raamit tulevalle kehitykselle - myds moottoripyorailylle
ja myds Suomessa

Valkoisessa kirjassa (2011) luodaan raamit sille, mihin suuntaan eurooppalaista liikennejarjestelmaa tulee
kehittad. Kaksi- ja kolmipydraiset moottoripydrat, skootterit ja mopedit ovat ansaitusti nostettu vahvasti
esiin. Nailla kansalaiset pystyvat aktiivisesti vastaamaan Eurooan parlamentin ja komission tavoitteisiin.
Valkoisessa kirjassa otetaan kantaa mm. lilkkennemuotojen energiatehokkuuteen, liikenteen paastoihin,
ajoneuvojen uuteen teknologiaan, ajoneuvojen turvallisuuteen, liikennejarjestelman tehokkuuteen ja
joustavuuteen. Valkoisessa kirjassa todetaan, mm.

o Liikenteestd on tullut energiatehokkaampaa, mutta EU:n liilkenne on energiatarpeidensa suhteen
edelleen 96-prosenttisesti 6ljysta ja 6ljytuotteista riippuvainen.

o Liikenne on muuttunut puhtaammaksi, mutta lisdantyneet liilkennemé&arat merkitsevat, etta se on
edelleen suuri melun ja paikallisten ilmansaasteiden aiheuttaja.

o Ajoneuvoihin ja likkenteenhallintaan liittyvat uudet teknologiat ovat avaintekija liikennepaasttjen
alentamiseen EU:ssa sekd muualla maailmassa. Kestavaan liikkkuvuuteen on pyrittava
maailmanlaajuisesti. Viivastynyt toiminta ja uusien teknologioiden varovainen kayttéonotto voisi
johtaa EU:n liikennealan peruuttamattomaan taantumiseen.

o0 Ruuhkista aiheutuvat kustannukset voivat kasvaa noin 50 prosenttia vuoteen 2050 mennessa.
Keskus- ja reuna-alueiden véliset saavutettavuuserot karjistyvat. Onnettomuuksista ja melusta
aiheutuvat sosiaaliset kustannukset kasvavat entisestaan.

o Liikkuvuuden rajoittaminen ei ole vaihtoehto.

o Komissio tarkastelee ehdotuksia, joiden tavoitteena on lisata liikenneverotuksen osa-alueiden
valistd johdonmukaisuutta ja kannustaa puhtaiden ajoneuvojen pikaiseen kayttoonottoon.

o Kohti nollatoleranssia tieturvallisuudessa - Kiinnitetdan erityishuomiota haavoittuvimpiin ryhmiin,
kuten jalankulkijoihin, polkupy6railijoihin ja moottoripyorailijoihin, muun muassa turvallisemman
infrastruktuurin ja ajoneuvoteknologian avulla.

Mietinndssa Liikennepolitiikan vuoden 2011 valkoisen kirjan taytantodnpanosta: Tilannekatsaus
kohti kestavaa liikkkuvuutta (2015/2005(INI))** todetaan liséksi mm.

O on edistettava sahkaista lilkennettd, ja asetettava etusijalle séhkdautojen ja -pyodrien ja
sahkokayttoisten kaksi-/kolmi-/nelipyOraisten ajoneuvojen edistaminen

o kaksipyoraisilla moottoriajoneuvoilla (moottoripyorat, skootterit ja mopedit) ja nykyisin yha
useammin sahkdmoottorilla varustetuilla kaksi- ja kolmipyoraisilla on merkittava rooli kestavan
liilkkuvuuden kannalta etenkin kaupunkialueilla, joilla ne edistavat osaltaan ruuhka- ja
pysakointiongelmien ratkaisemista ja tarjoavat vaihtoehdon pienlogistiikan kysymyksissa:
edellyttaa siksi, etta kyseisten ajoneuvojen erityissuunnittelu ja niista koituvat edut olisi otettava
asianmukaisesti huomioon unionin lainsaadanngdssa ja -ohjeissa.

o kaikkien liikkennemuotojen on kehityttava ymparistoystavallisemmiksi, turvallisemmiksi ja
energiatehokkaammiksi. Eri likkumisvélineiden tehokkaampi kaytto sellaisenaan ja ndiden
yhdistelmana edesauttaa optimaalista ja kestavaa resurssien kayttdd. Tama lahestymistapa tarjoaa
parhaat takeet saavuttaa samanaikaisesti korkeatasoinen lilkkkuvuus ja ymparistonsuojelu.

10 valkoinen Kirja - Yhtenaista Euroopan liilkennealuetta koskeva etenemissuunnitelma - Kohti kilpailukykyista ja
resurssitehokasta lilkennejarjestelméa, KOM(2011) 144 lopullinen

11 http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//TEXT+REPORT+A8-2015-
0246+0+DOC+XML+VO//FI
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o)

liilkennekuolemien maaran saamiseksi lahelle nollaa on toteutettava mm. seuraavia toimia: entista
turvallisempien teiden rakentaminen; alykkaiden ajoneuvojen kehittdminen; koulutuksen
tehostaminen; keskittyminen jalankulkijoihin, pyorailijéihin, moottoripydrailijoihin ja

Moottoripyorat pystyvat vastaamaan kaikkiin edella mainittuihin vaatimuksiin, mm. siten etta:

(0]

Moottoripyora kuluttaa kaupunkiajossa noin puolet henkildautojen polttoainekulutuksesta 100 km
kohti. Moottoripy6ra aiheuttaa vahemman ilmansaasteita kuin autoliikenne. MyGs
moottoripyorissa on pakokaasukatalysaattorit.

Moottoripyora on kestavan kehityksen lilkkumisvéline niin kaupungeissa kuin maaseudulla. Myos
moottoripyorissa on ja on tulossa enenevissd maarin sahkdmoottorilla varustettuja malleja.

yli 125 kuutiosenttimetrin moottorilla varustetuissa moottoripyorissa on jo pakollisena mm.
lukkiutumattomat jarrut (ABS). My0s muita kuljettajan tukijarjestelmia on ja on tulossa
moottoripyoriin.

Lilkenteessd moottoripyodrat ovat se osapuoli, joka onnettomuustilanteissa on suojaamaton.

Moottoripyorat eivat aiheuta ruuhkia. Moottoripyoria kaytetdan keskustojen ja reuna-alueiden
valisessa liikenteessa enenevissd maarin autojen sijasta.

Moottoripyorat eivat aiheuta niin paljon liikenneonnettomuuksia kuin autot. Moottoripyorat ovat
usein sosiaalisen kanssakdymisen vélineita.

Moottoripydrat ovat vapaaseen ja kestavaan liikkumiseen tahtéava liikennemuoto.

Moottoripyoria tulee kohdella liikenneverotuksessa johdonmukaisesti, yhdenvertaisesti autojen
kanssa. Moottoripydrat ovat liikenneymparistdssa puhtaampia kuin autot pienemman kulutuksensa
ansiosta. Moottoripyorien kayttoa tulisi edistdd ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi.

Suomen moottoripytrakanta vanhenee jatkuvasti

Suomessa moottoripyoran keskiméarainen ikd on moottoripy6ravakuutustilastojen mukaan noin 18 vuotta,
siis yli seitseman vuotta vanhempaa kuin suomalainen henkil6autokanta. Tahan on merkittavana tekijana
vuodesta 2007 alkanut voimakas moottoripyoramyynnin vaheneminen, Kuva 3. Myyntiluvut ovat
pudonneet lahes 12 000:sta noin 3 200 kappaleeseen, siis noin neljannekseen. Jokaisen
ajokorttiuudistuksen jalkeen on tullut selva notkahdus moottoripydrien ja mopojen myyntilukuihin.,

f'.,"l-.!-:'s'!'l,l'l.' i|:|',-'| yrat r:I'.'-I,- -_,.'|:|':,."._.-"'..-'IJI::'.i'

Kuva 3: Moottoripydrien myyntiluvut vuosittain Suomessa. Lahde: Tilastokeskus/Trafi.
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Kaytettyind maahantuotujen moottoripy6rien maarat ovat laskenee jatkuvasti, Kuva 4. Maara on
puolittunut viidessa vuodessa.

Moottoripyorat
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Kuva 4: Trafin tilastojen mukaan kaytettyina maahantuodut moottoripydréat saatavissa olevalla aikajaksolla.

Moottoripydrakannan kasvu on hidastunut koko tarkastelujakson vuodesta 2007 |&htien. Kaytadnnossa tama
tarkoittaa, etta liikenteessa on yhd vanhempaa ja teknisesti jalkeenjaanytta kalustoa, Kuva 5.
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Kuva 5: Trafin tilastojen mukainen rekisterissa oleva moottoripy6érakanta tarkastelujaksolla.
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Moottoripyora on osa kestavaa kaupunkikehitysta

Moottoroidut kaksi- ja kolmipyoraiset (mopot, skootterit ja moottoripy6rat) ovat osa kestavaa
kaupunkikehitysta ja mahdollistavat kansalaisten vapaata liikkuvuutta. Kaupunkialueilla moottoripy0raily
katsotaan Euroopan unionin tasolla tasapaiseksi kulkuvalineeksi. Moottoroiduilla kaksipyoraisilla voidaan
oleellisesti vahentaa liikkenteen ruuhkautumista ja paikoitusongelmia. 2 Kaupunkialueilla kaksipyoraisilla on
kiistattomasti edullisempaa, helpompaa ja joutuisampaa liikkua kuin autolla.

Mahdollinen uusi ajoneuvovero uhkaa vakavasti moottoripyéramarkkinoiden positiivista kehitysta. Suomen
markkinoiden kannalta on erityisen tarkeaa, ettd uudet energiatehokkaammat ja pienemmilla
paastoarvoilla toimivat turvallisemmat moottoripyoramallit saadaan onnistuneesti markkinoille.

Moottoripy6rien ajoneuvoveroa ei pystyta laatimaan paastoperusteisesti, koska téllaisia rekisteritietoja ei
ole kaytettavissal®. Taman johdosta bensiinikayttoiset ja sahkoenergiaa kayttavat moottoripyorat ovat yhta
suuren ajoneuvoveron kohteena. Kuitenkin sahkdmoottoriset moottoripyOrat ja mopot ovat jo nyt vahvasti
tulossa Suomen teille, ja ne ovat kayttdymparistossaan paastottomia ja meluttomia.

Moottoripy6rien bensiinikdyttoisten moottorien paasttrajoja ollaan Euroopan unionissa Kiristdmassa.
Uudet paastorajat laittavat moottoripyOravalmistajat tiukoille Moottoripydrionnetto-
moottoriensa ominaisuuksien kanssa. Tama tarkoittaa monen
nykyisen mallin putoamista tuotannosta. Vastaavasti

tuotekehitysta on lisattava, jotta yleensa saadaan paastorajat 190 %
tayttavia uusia moottoripyoria markkinoille. Tastékin syysta
tulee moottoripydrakannan uusiutumista edistaa.

muudet onnettomuusluo-
kittain vuonna 2014

90 %
Liikenne- ja viestintdministerio toteaa liikenteen tilaa o
kasittelevassa Trafin julkaisussal?, ettéa tieliikenteen 70%
turvallisuuden parantaminen ja paastojen vahentamisen

edellytyksen& on autokannan uusiutumisen nopeuttaminen.

60 %

Sen takia verotuksen painopistetta on siirrettava ajoneuvon 20%
hankinnasta kayttoon ja vaihtoehtoisia polttoaineita 0%
suosivaksi.

30 %
Uusissa vuosimalleissa on my0s aikaisempaa paremmat
aktiiviset ja passiiviset turvateknologiat avustamassa
moottoripy6railijaa ja antamassa paremman tuntuman 10 %
ajamiseen erityisesti kaarteissa. Suomen teilla suistumis-
onnettomuudet ovat yleisimpid, henkildvahinkoihin

20%

0%

) i ) ) Kuolemaan Loukkaantumiseen
johtaneista moottoripyordonnettomuuksista vuonna 2014 johtaneet johtaneet
keskimadarin 46 % on yksittaisonnettomuuksia®®. Nama onnettomuudet  onnettomuudet
jakautuvat siten, ettd kuolemaan johtaneista moottori- = Muu onnettomuus )

v a . . e m Mopo-, polkupydra- tai jalankulkijaonnettomuus
pydraonnettomuuksista vuonna 2014 oli 53 % yksittais- m Kaintymis., ristedmis- tai periinajo-onnettomuus
onnettomuuksia ja loukkaantumiseen johtaneista 41 %. m Ohitusonnettomuus

B Kohtaamisonnettomuus
B Yksittaisonnettomuus Lihde: Liikennevirasto

12 http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//TEXT+REPORT+A8-2015-
0246+0+DOC+XML+VO0//FI

13 Suomen Motoristit Ry - Moottoripydrien ajoneuvoveron vaikutusarvio, 21.9.2016
14 http://katsaukset.trafi.fi/media/katsaukset/trafi_liikenteen tila 2015 esite_web_fin.pdf
15 http://katsaukset.trafi.fi/media/katsaukset/tieliikenne/suomen-tieliikenteen-tila-2015.pdf
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Vuosimallista 2017 alkaen®® uusissa moottoripyoramalleissa alkavat yleistya aktiiviset kaarteissakin
lukkiutumatta toimivat jarrut, niin kutsutut kaarre-ABS. Tall6in moottoripy6railija voi jarruttaa kaarteissa
turvallisesti paremmalla tietuntumalla ja suuremmalla teholla.

Nain motoristi voi valttaa vaaratilanteen ja selvita siité ilman loukkaantumisen, tieltd suistumisen ja/tai
toiseen ajoneuvoon térmaamisen riskid. Muitakin ajovakauteen liittyvid kuljettajaa avustavia jarjestelmia
on jo uusimmissa moottoripyéramalleissa, kuten luiston ja sutimisen estojarjestelmat.

Moottoripydrien ajoneuvoverosta seuraa®’, ettd motoristi

- el uusi moottoripydrad muutamaan vuoteen, josta seuraa kaluston keski-ian vanheneminen

- ei osta muille perheen jasenille omaa (uutta/kaytettyd) moottoripyorag, josta seuraa
moottoripyoréakaupan hiljeneminen

- ostaa uuden sijasta kaytetyn moottoripydran, josta joku muu (esimerkiksi moottoripydraliike tai
muu entinen omistaja) on jo maksanut ajoneuvoveron

- siirretddan moottoripyorat esimerkiksi Viron rekisteriin ja ajellaan néilla pyorill& Virossa, Suomessa ja
ulkomailla

- ajetaan vain lomamatkoilla ulkomailla vuokratuilla moottoripyorilla, josta kaikki kulutuskysynta jaa
kohdemaihin

Mikaan naista vaihtoehdoista ei ole edullinen moottoripyodraalalle, mutta ei mydskaan Suomen taloudelle.
Vanhat jo museoikaiset moottoripydrat katoavat rekistereista

Moottoripy6ra harrastusvalineena liittyy vanhojen moottoripydrien kunnostamiseen ja entisointiin seka
uudempien rakenteluun ja varustamiseen henkilokohtaisten mieltymysten mukaiseksi. Vaadimme taméan
toiminnan edellytysten jatkuvan, silla moottoripydrien kunnostaminen, entisointi ja rakentelu ovat ainoita
konkreettisia toimia suomalaisen moottoripyorailyhistorian sailyttamiseksi.

Yli 30 vuotta vanhoja moottoripydrida on Suomen moottoripytérakannassa noin 30.000 kpl (Trafi). Naiden
osalta kaavailtu ajoneuvovero jaa paaosin tuloutumatta valtiolle, koska naiden kohdalla kyse on
enemmankin entisoinnista kuin ajamisesta. Taman johdosta naita kaytetaan harvoin, jos ollenkaan,
liikenteessa. Veron voimaantulon myota on arvioitu, ettd ne poistetaan liikenteesta veron ulottumattomiin.

Moottoripy6ra on ymparistoystavallinen ajoneuvo

Moottoripydra on myds ymparistoystavallisempi kulkuvéline kuin autot keskimaarin. Kaupungissa henkild,
jolla on auto ja moottoripy6ra, voi jattdd auton pihaan. Auto kuluttaa yli 10 litraa sadalla kilometrill4. Auton
sijasta han ajaa moottoripyoralla. Paitsi energian kulutuksessa ja paastoissa niin tarvitsemansa tilan osalta
moottoripyora on henkildautoa edullisemmassa asemassa niin liikenteessa, katutilassa kuin pysakoitédessa.

Kiintea moottoripyoran ajoneuvovero poistaa autojakin liikenteesta 6

Uuden moottoripyorien ajoneuvoveron myota henkildautojakin poistetaan kesakaudella liikkennekaytosta
entistd enemman ja ajetaan kesat moottoripyoralla. Tama aiheutuu siitg, etta autojen lilkkennekaytosta
poisto katkaisee veronmaksuvelvoitteen, mutta moottoripydrille tata ei aiota sallia. Moottoripy6ran
ajoneuvovero on kiinted vuosimaksu ja se joudutaan maksamaan heti liikkenteeseen ottamisen yhteydessa,
niin.8

16 VTT:n tekema kysely Moottoripydramaahantuoijille lokakuussa 2016
17 Suomen Motoristit Ry:n MP16-kyselytutkimus (syyskuu 2016)
18 puhelinkeskustelu: SMOTO/VM, Merja Sandell



